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1. Antecedentes y Descripcion del Problema

1.1 Antecedentes

“Carreteras de Cuota-Puebla” es un Organismo Publico Descentralizado de la Administraciéon
Publica del Estado de Puebla, con personalidad juridica y patrimonio propios, sectorizado a la
Secretaria de Movilidad y Transportes y que tiene por objeto la planeacion, estudio, conservacion,
administracion, operacion y aprovechamiento de la Infraestructura de Cuota que le haya sido
asignadas, concesionadas o encomendadas en cualquier forma o que formen parte de su
patrimonio por cualquier concepto, asi como cualquier otro servicio conexo que considere
necesario para la creacion y funcionamiento de las mismas, que le sea concesionado, delegado o
encomendado en términos de las disposiciones legales aplicables.

Las Autopistas concesionadas del Estado tienen como objetivo facilitar la movilidad de las
personas usuarias, asi como el traslado confiable, agil y fluido de mercancias e insumos, ademas
de disminuir los tiempos de traslado entre los municipios del Estado y de la Zona Metropolitana.
Dicho lo anterior, cabe sefialar que la afluencia vehicular registrada en las Autopistas a cargo de
Carreteras de Cuota Puebla muestra un transito diario promedio semestral para el ejercicio 2024,
de 56 mil 012 vehiculos.

Carreteras de Cuota — Puebla, tiene a su cargo 7 carreteras concesionadas en operacion. Dichas
Autopistas han sido concesionadas a distintos concesionarios, los cuales se encuentran obligados
a dar cumplimiento a cada uno de los Titulos de Concesion, y es el objeto de este Organismo
verificar que se esté dando cumplimiento a los mismos, a través de la Direccion de Analisis y
Seguimiento Técnico.

Las Autopistas en operacion, se encuentran concesionadas de la siguiente manera, la
Autopista Siglo XXI o Atlixco — Jantetelco se concesioné el 29 de mayo de 1995, con
una longitud de 55.1 Km, 48.6 Km en Puebla y 6.5 en Morelos, las Autopistas Via
Atlixcayotl, Virreyes — Teziutlan y Apizaco — Huauchinango, fueron concesionadas en
el llamado Paquete Carretero, el Titulo de Concesion fue otorgado el 7 de diciembre 2012
y cubre un total de 142.62 Km, 18.65 Km de la Via Atlixcayotl, 60.86 Km de la Virreyes
Teziutlan y 63.11 Km de la Autopista Apizaco — Huauchinango. El Viaducto Elevado
de Puebla o Segundo Piso se concesiono el 18 de agosto de 2014 e inici0 operaciones
el 19 de octubre de 2016, tiene una longitud de 15.3 Km. La Via San Martin Texnelucan
— Huejotzingo, se concesiond el 27 de mayo de 2016 e inicié operaciones el 9 de agosto
de 2018, tiene una longitud de 18.4 km. De cada uno de estos kildmetros es necesario
realizar supervisiones para verificar que los mismos se encuentren en buen estado para
las personas usuarias. Cuapiaxtla - Cuacnopalan, inicio de operaciones 2025, con una longitud
de 63.66 km, tipo A2 (conforme a la norma de la SCT), con ancho de corona de 12 metros, con
velocidad de 110 Km/h., con tiempo de recorrido de 40 minutos.
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El Organismo también realiza la planeacion, estudio, conservacion, administracion, operacion y
prestacion del Sistema de Transporte Publico Masivo y sus servicios auxiliares o mediante el
otorgamiento de concesiones, en los términos de la Ley del Transporte para el Estado de Puebla
y las disposiciones legales aplicables, a través de la Direccién de Transporte Masivo.

El objetivo del Sistema de Transporte Publico Masivo es mejorar la movilidad de las personas
usuarias apoyandolas con la conectividad entre Municipios y Zona Metropolitana. Actualmente la
Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA) realiza un equivalente a 315,001 viajes diarios.

1.2 Definicion del problema

Puebla es un Estado que crece y se fortalece rapidamente mediante el comercio y la industria en
conjunto con las vias de comunicacion y los sistemas de transporte publico, mismos que son los
principales motores del pais, estos elementos de comunicacion y transporte son blanco facil para
ser atacados por el crecimiento acelerado de la poblacion y el constante deterioro de la
infraestructura, es por ello, que la prioridad de ejecutar acciones que mitiguen y ayuden a mantener
un adecuado control y solucién a la problematica de traslado que se presenta constantemente.

La Infraestructura de Cuota de Jurisdiccidon Estatal se encuentra concesionada, por lo que, el
objetivo del Organismo es llevar a cabo una adecuada supervisién al cumplimiento de los Titulos
de Concesion; ya que la Infraestructura de Cuota por el mismo uso, el desgaste natural y las
inclemencias del tiempo llegan a tener deterioros, por tal motivo es de suma importancia para el
Organismo que las personas usuarias puedan tener viajes confortables en la Infraestructura.

Con la finalidad de utilizar de manera eficiente el potencial de los recursos y enfocarlos a las
necesidades de la poblacion se implementaron las medidas necesarias para garantizar el buen
funcionamiento de la infraestructura de cuota concesionada de Jurisdiccion Estatal.

El problema central que se busca solucionar, es que las personas usuarias de la infraestructura
vial y de transporte concesionados en el Estado de Puebla presentan dificultades de traslado
debido a problemas de calidad en la Infraestructura a cargo del Organismo, lo cual conlleva a un
decremento en las personas usuarias que se trasladan en la Infraestructura. Este decremento
tiene un impacto directo en los ingresos que reciben las Concesionarias y por lo tanto en las
contraprestaciones que recibe el Organismo.

Se han detectado dos causas principales a atender. En cuanto a las Autopistas se refiere, es que
no se realice una apropiada medicion a la calidad en la Infraestructura carretera, y en cuanto a la
Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA) es la deficiencia en la supervision de la operacion
de la misma.
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1.3 Justificacion del PP

El programa presupuestal de Carreteras de Cuota — Puebla G004, Supervision, Inspeccién y
Vigilancia de la Operacion, Conservacion, Mantenimiento y Construccion de la Infraestructura de
Cuota, fue creado con la finalidad de realizar una apropiada supervision, inspeccion y vigilancia
de la operacion, conservacién, mantenimiento y construccién de la Infraestructura de Cuota de
Jurisdiccion Estatal a cargo del Organismo, lo que incluye a las Autopistas, y al Sistema de la Red
Urbana de Transporte Articulado (RUTA).

Autopistas

El desarrollo de infraestructura carretera es un componente fundamental para determinar el
crecimiento y desarrollo econémico de un pais, constituyendo un pilar para la conectividad de los
diversos sectores que componen a la sociedad, promoviendo el intercambio de bienes y servicios,
asi como el traslado y comunicacién de la poblacién para la atenciéon de necesidades de salud,
educacion, entre otras; bajo este contexto el desarrollo de la infraestructura carretera ha formado
a lo largo de los afios parte de las prioridades fundamentales de los gobiernos de diversos paises.

La realizacion de estas obras cumple su propdésito de hacer mas seguro y eficiente el movimiento
de bienes y personas que circulan a través de ellos, obteniendo beneficios para las personas
usuarias al lograrse mayores velocidades de desplazamiento, lo que contribuye a la disminucion
de los costos de operacién vehicular y los tiempos de recorrido.

Debido a que la Infraestructura de Cuota de Jurisdiccion Estatal se encuentra Concesionada, es
necesario llevar a cabo una adecuada supervision al cumplimiento de los Titulos de Concesion,
ya que existen muchos factores que contribuyen negativamente al estado fisico de las Autopistas,
tales como el desgaste natural, condiciones técnicas de construccidon no adecuadas, transito no
acorde a las condiciones técnicas de la infraestructura, afectaciones por condiciones climaticas,
entre otras.

Con la finalidad de utilizar de manera eficiente el potencial de los recursos y enfocarlos a las
necesidades de la poblaciéon se implementan las medidas necesarias para garantizar el buen
funcionamiento de la infraestructura de cuota concesionada de Jurisdiccion Estatal y la comodidad
de las personas usuarias.

Tomando en consideracion lo anterior, Carreteras de Cuota Puebla se encarga de realizar visitas
a las diferentes Autopistas Concesionadas (Imagen 1), para verificar la operacion y el estado fisico
de las mismas y con base en estas inspecciones agendadas mensualmente, elabora reportes de
calidad en el servicio de la infraestructura carretera de jurisdiccion estatal concesionada, a través
de la supervision, inspeccion, conservacion y mantenimiento que satisfaga la afluencia del sistema
carretero, que establezcan una calificacion, para su posterior evaluacion, en virtud que las
carreteras concesionadas mantengan la calificacion minima requerida conforme a las Normas
establecidas por la SCT para su evaluacion y, de esta manera estar en posibilidades de garantizar
la seguridad, calidad y agilidad en el traslado de las personas usuarias de esta infraestructura.
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Imagen 1. Autopistas concesionadas a cargo de Carreteras de Cuota Puebla

Autopistas Longitud

KILOMETROS

18 18 15

Apizaco - Virreyes -  Cuapiaxtla - Atlixco - ViaSan  Via Atlixcdyotl Libramiento
Huauchinango Teziutlan  Cuacnopalan Jantetelco Martin Elevado de
(Sigo XXI)  Texmelucan - Puebla
Huejotzingo

Apizaco — Huauchinango, inicié operacion el 5 de mayo de 2015, con una longitud de 63.11 km,

tipo A2 (conforme a la norma de la SCT), con ancho de corona de 12 m., con velocidad de 110
Km/h., con tiempo de recorrido de 35 minutos, una caseta de cobro. Los municipios por los que
cruza la autopista son: Tlaxco-Tlaxcala, Chignahuapan-Puebla, Zacatlan-Puebla, Ahuazotepec-
Puebla, Acaxochitlan-Hidalgo y Huauchinango-Puebla.

Virreyes — Teziutlan, inicié operacion el 7 de octubre de 2003, con una longitud de 64 km, tipo A2
(conforme a la norma de la SCT), con ancho de corona de 12 m., con velocidad de 110 Km/h., con
tiempo de recorrido de 35 minutos, con dos casetas de cobro; los municipios por los que cruza la
autopista son: Ocotepec, Cuyuaco, Zaragoza, Tlatlauquitepec, Atempan, Chignautla y Teziutlan.

Cuapiaxtla - Cuacnopalan, inici6 operacion 2025, con una longitud de 63.66 km, tipo A2
(conforme a la norma de la SCT), con ancho de corona de 12 metros, con velocidad de 110 Km/h.,
con tiempo de recorrido de 40 minutos, con una casetas de cobro; los municipios por los que cruza
la autopista son: Cuapiaxtla-Tlaxcala, San José Chiapa-Puebla, Mazapiltepec de Juérez-Puebla,
San Salvador El Seco Puebla, Soltepec-Puebla, San Juan Atenco-Puebla, Quecholac-Puebla,
Chalchicomula de Sesma-Puebla y Palmar de Bravo-Puebla.

Atlixco - Jantetelco (Sigo XXI), inicié operacion el 25 de febrero de 2006, con una longitud de
55.1 km, tipo A2 (conforme a la norma de la SCT), con ancho de corona de 12 m., con velocidad
de 110 Km/h., con tiempo de recorrido de 35 minutos, con una casetas de cobro; los municipios
por los que cruza la autopista son: Tianguismanalco-Puebla, Atzitzihuacan-Puebla, Tochimilco-
Puebla, Acteopan-Puebla, Cohuecan-Puebla, Temoac-Morelos y Jantetelco-Morelos.
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Via San Martin Texmelucan - Huejotzingo, inicié operacion el 9 de agosto de 2018, con una
longitud de 18.4 km, tipo A2 (conforme a la norma de la SCT), con ancho de corona de 12 m., con
velocidad de 110 Km/h., con tiempo de recorrido de 15 minutos, con una casetas de cobro; los
municipios por los que cruza la autopista son: Huejotzingo, Chiautzingo y San Martin Texmelucan.

Via Atlixcayotl, inici6 operacion el 18 de noviembre de 1989, con una longitud de 18.65 km, tipo
A4S (conforme a la norma de la SCT), con ancho de corona de 21m., con velocidad de 110 Km/h.,
con tiempo de recorrido de 15 minutos, con una casetas de cobro; los municipios por los que cruza
la autopista son: Puebla, San Andrés Cholula, Ocoyucan, Santa Isabel Cholula y Atlixco.

Libramiento Elevado, inici6 operacion el 19 de octubre de 2016, con una longitud de 15.3 km,
tipo A4 (conforme a la norma de la SCT), con ancho de corona de 21m., con velocidad de 110
Km/h., con tiempo de recorrido de 21 minutos, con una casetas de cobro; los municipios por los
gue cruza la autopista son: Coronango, Cuautlancingo y Puebla.

Red Urbana de Transporte Articulado

En los dltimos 30 afos, la ciudad de Puebla pasé de ser una ciudad media para transformarse en
el nacleo central de la 42 Zona Metropolitana méas poblada del pais, registrando un creciente indice
de motorizacion, al haberse incrementado en 4.6 veces el nimero de vehiculos automotores,
mientras que el nimero de habitantes se duplicé. El crecimiento exponencial ha conllevado a la
saturacion de las principales vialidades en hora pico, y como consecuencia, la reduccion de
velocidad de cruceros incrementa el tiempo de traslado y costos para la ciudadania, asi como la
generacion de mayores emisiones contaminantes.

Por lo anterior la Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA) impulsa la modernizacién del
sistema de transporte colectivo de pasajeros de la
Zona Metropolitana de Puebla; representa una
alternativa técnica, ambiental, econémica vy
socialmente viable, que contribuye a resolver la
problematica de movilidad que enfrentan los
habitantes dia con dia; Ordena los habituales medios
de transporte e integra nuevas redes urbanas, estas
redes estan conformadas por carriles exclusivos
(confinados) y rutas complementarias, por donde circulan autobuses de alta capacidad.

Los autobuses de Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA) cuentan con tecnologia de punta,
ambientalmente limpio, econdmicamente eficiente, con ciclos semaféricos sincronizados,
monitoreados y, conectan diversos puntos de la Zona Metropolitana de Puebla; brinda un servicio
de excelente calidad, cuenta con carril confinado, estaciones de ascenso- descenso -sistema de
prepago, estaciones de plataforma alta que permiten ascensos y descenso a nivel de autobuses
permitiendo la accesibilidad para las personas de la tercera edad y con algun tipo de discapacidad.
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La Red Urbana de Transporte Articulado tiene una
infraestructura de 2 carriles confinados, permiten el libre
transito de los autobuses articulados, realizando un
traslado mas rapido y seguro, con capacidad del60
pasajeros, con un sistema de prepago automatizado por
medio de una tarjeta inteligente que se adquiere en las

maquinas ubicadas en todos los paraderos de las Lineas
1, 2, 3y 4. Cuenta con 38 estaciones de plataforma alta,
gue permiten el ingreso a los autobuses articulados; asi

A8

como 2 terminales que se utilizan como encierros,
talleres y estaciones de abasto de combustible.

La Red Urbana de Transporte Articulado es operado desde el “Centro de Control de
Operaciones” con el objetivo de ubicar el recorrido de cada autobls y programar su frecuencia
de paso por cada paradero.

El Centro de Control de Operaciones, cuenta con tres plataformas, que se describen a
continuacion:

Software GoalBus mediante el cual se realiza la programacion de la operacion, con base en la
demanda y necesidades de la poblaciéon usuaria, considerando las horas de maxima y minima
demanda, tiempo de recorridos, dias de eventos especiales en la ciudad, dias festivos o ante la
presencia de alguna contingencia.

Smartmove software de gestion que permite vigilar, regular y auditar la operacién en tiempo real,
lo que da el completo control de las unidades del Sistema de la Red Urbana de Transporte
Articulado (RUTA).

Sistema Central de Recaudo desarrollado especialmente para el Sistema de Red Urbana de
Transporte Articulado (RUTA) que permite optimizar la oferta vehicular, lo que implica una
reduccién de los costos operativos.

El Centro de Control de Operaciones beneficia a 4 municipios de la zona conurbada, siendo estos
Amozoc, Ocoyucan, Puebla y San Andrés Cholula, Con este Centro, el Gobierno del Estado
genera las condiciones necesarias para brindar servicios de calidad de transporte publico masivo,
a través del desarrollo e implementacién de tecnologia innovadora en el control de las unidades
gue integran el sistema.

10
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Programa Ruta es Vivir sin Violencia.

__ = ! 44 El Organismo Publico descentralizado denominado Carreteras
de Cuota — Puebla, contribuye en el Enfoque transversal de
Igualdad Sustantiva, con el “Programa Ruta Vivir sin
¢! Violencia”, cuyo objetivo es salvaguardar la integridad fisica y
moral de las usuarias de la Red Urbana de Transporte Articulado
(RUTA), lo que implica operar 16 vagones rosas en unidades
: : articuladas, exclusivos para mujeres y poblacion infantil,
ofreaendo cond|C|ones para una mejor movilidad y seguridad de la poblacion.

Estos vagones brindaron mas de 2 millones 690 mil viajes, beneficiando a la poblacion de los
municipios de Amozoc, Ocoyucan, Puebla y San Andrés Cholula: esta accion contribuyé a
implementar la politica del Gobierno del Estado en materia de igualdad sustantiva, la cual atraviesa
de manera transversal todos los ambitos de la convivencia social, siendo uno de ellos, el de
comunicaciones y transportes; por ello, en el sistema de Red Urbana de Transporte Articulado
(RUTA), se implementaron estas acciones para salvaguardar a las mujeres del acoso sexual en el
transporte publico.

Lineas de la Red Urbana de Transporte Articulado

Linea 1 corredor Chachapa — Tlaxcalancingo atraviesa la Zona Metropolitana de Puebla de
Nororiente a Surponiente, uniendo dos extremos del Periférico Ecoldgico y tocando parte de los
municipios de Amozoc y San Andrés Cholula, recorre una distancia de 18.5 km., cuenta con 36
paraderos y 12 alimentadoras, con horario de atencion de 05:00 a 23:00 horas de lunes a sabado
y 06:00 a 23:00 horas de domingo Yy dias festivos.

El horario de servicio exclusivo para mujeres y nifios menores de 12 afios de edad (padrén rosa),
es de 07:00 a 9:00 hrs. y 19:00 a 21:00 hrs. (El vagén rosa de las unidades articuladas es exclusivo
para el uso de mujeres, nifias y nifilos, menores de 12 afios de edad durante todo el dia).

.
£e0 uRsANA LINEA 1
RUTA &2
N
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Alimentadoras

Al Terminal Tlaxcalancingo - San Bernabé Temoxtitla
A2 Terminal Tlaxcalancingo - Santa Clara Ocoyucan
A3 Terminal Tlaxcalancingo - Santa Maria Tonanzintla
A4 Terminal Tlaxcalancingo - San Antonio Cacalotepec

A6 Maravillas - Lomas de Angelépolis
A6-A Maravillas - Ciudad Judicial

A8 Bosques de San Sebastian - Camino Real a Cholula

A9 Bosques de San Sebastian - Reforma
A10 Chachapa - Centro
AllTlaxcalancingo - Centro

Linea 2 corredor Margaritas — Diagonal recorre la avenida 11 Norte — Sur desde Diagonal

Defensores de la Republica hasta la Terminal Margaritas con extension a calle Limones o 157
poniente, cubriendo una distancia de 13.9 Km, cuenta con 33 paraderos y 17 alimentadoras, con
horario de atencién de 04:00 a 23:00 horas de lunes a domingo.

El horario de servicio exclusivo para mujeres y nifios menores de 12 afios de edad (padrén rosa),
es de 07:00 a 9:00 hrs. y 19:00 a 21:00 hrs. (El vagén rosa de las unidades articuladas es exclusivo
para el uso de mujeres, nifias y niflos, menores de 12 afios de edad durante todo el dia).

LINEA 2
11 NORTE - SUR

RED URSANA
TRANSPORTE
ARTICULADO

SERVICIO TODOS LOS DIAS
DE 4:00 AM A MEDIANOCHE

INFORMES
01800 800 7882(RUTA)
RutaPuebla.mx

Alimentadoras

Troncal 1 Margaritas — Diagonal
Troncal 2 Limones — Diagonal

A21 Margaritas - San Ramén 4ta Seccion
A22 Margaritas - Colosio

AZ23 Margaritas - San Ramén 3ra Seccion
A24 Tabachines - Hacienda Santa Clara
A24b Tabachines - Valle Paraiso

AZ25 Pino Suéarez - Santa Lucia

AZ26 Independencia - Balcones del Sur
A26b Independencia - Minerales del Sur
A28 CC Centro Sur - Castillotla

AZ29 Yucatan - Balcones del Sur por 16 de
Septiembre

A30 Yucatan — Hacienda del Cobre

A31 Yucatan — Balcones del Sur (3 Sur)
A32 Torrecillas — Los Héroes

A33 Diagonal Defensor - CAPU

12
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A35 Diagonal Defensor - Central de Abastos por 11 Norte
A36 Torrecillas — Angelopolis

Linea 3 corredor principal Valsequillo = CAPU cuenta con dos recorridos distintos:

Atraviesa la Zona Metropolitana de Puebla de Nororiente a Surponiente, uniendo dos extremos
del Periférico Ecoldgico y tocando parte de los municipios de Amozoc y San Andrés Cholula,
recorre 15.3 Km, cuenta con 29 paraderos y 7 alimentadoras, con horario de atencién de 05:00
a 23:00 horas de lunes a domingo.

El horario de servicio exclusivo para mujeres y nifios menores de 12 afios de edad (padrdn rosa),
es de 07:00 a 9:00 hrs. y 19:00 a 21:00 hrs. (El vagén rosa de las unidades articuladas es exclusivo
para el uso de mujeres, nifias y nifios, menores de 12 afios de edad durante todo el dia).

Corredor Valsequillo — CAPU (29 paraderos y 7 alimentadoras)

e Sale de Terminal Valsequillo por Bulevar Valsequillo — Carlos Camacho

o Llega a Paradero Cristal, ahi va por debajo del puente Capitan Carlos Camacho
e Seincorpora a Bulevar 5 de mayo

e Continta por Bulevar Norte

e Termina en CAPU

e Retorna por el mismo recorrido

Corredor Valsequillo — Diagonal (23 paraderos)

e Sale de Terminal Valsequillo por Bulevar Valsequillo — Carlos Camacho

o Llega a Paradero Cristal, ahi va por arriba del puente Capitan Carlos Camacho

e Seincorpora a la avenida 11 sur (recorrido Linea 2) a la altura de Paradero Agua Azul
e Continda por avenida 11 norte hasta llegar a P. Diagonal

¢ Retorna por el mismo recorrido

Recorrido A307: Valsequillo - Santo Tomas Chautla

e Blvd. Carlos Camacho Espiritu

e San Francisco Totimehuacan

e Entronque Santo Toméas Chautla
e Calle Constitucion

e Av. Revolucion

e Capilla de San José

13
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itﬂ
'V woumsa
-

g Alimentadoras

A301 Cap. Carlos Camacho — CAPU
A302 Las Torres — Los Héroes
A303 Valsequillo - Los Héroes
A304 CU BUAP - Torrecillas
A306 Valsequillo — San Baltazar Campeche
A307 Valsequillo - Santo Tomas Chautla

SN FRANCS00
TOnME o

Linea 4 corredor principal Valsequillo recorre
alrededor de la Zona Metropolitana de la Ciudad de
Puebla, en el Periférico Ecolégico de Puebla y Municipios
Conurbados, con horario de servicio de 05:00 a 22:00
hrs., recorre 45 kildmetros, con carril preferente para el
transporte publico masivo ubicado en el carril de extrema
derecha, con carril preferencial en la inserciéon con el
sistema RUTA, con paraderos en extrema derecha, lo
que representa una longitud total de 90 kilémetros ida y
vuelta, carril preferente, compuesto por 41 puntos de
ascenso y descenso en tres configuraciones distintas
(paraderos) mas una terminal, 74 vehiculos con

N

o P

a0

€

C

P

capacidad de 90 pasajeros piso alto/bajo, con combustion de combustibles ecoldgicos y que
desarrolle velocidades de 50 km/h, una tarifa de tipo metropolitana, y atendera una demanda de
97,675 viajes, debiendo tener nodos de integracién con las lineas 1, 2 y 3 de la Red Urbana de

Transporte Articulado (RUTA).

Troncal FINSA Valsequillo

e Terminal FINSA

o Periférico Ecologico

e Av. San Lorenzo Almecatla
e Av. 28 de Noviembre

e Autopista México - Puebla
o Periférico Ecolégico

e Terminal Valsequillo

14
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Integradora 1 Misiones — CAPU

e Terminal FINSA

o Periférico Ecolbgico
e Av. Estacién Central
o Periférico Ecolégico

e Autopista México - PuBlvd. Carmen Serdan

¢ Estaciéon CAPU
e Blvd. Carmen Serdan

e Autopista México - PuAv. 28 de Noviembre
e Av. San Lorenzo AlmecPeriférico Ecoldgico

e Integradora 2 Valsequillo
e - Bugambilias - Amozoc
e Terminal FINSA

Integradora 2 Valsequillo- Bugambilias - Amozoc

e Amozoc

o Carretera Federal Puebla - Tehuacan
o Periférico Ecolégico

e Terminal Valsequillo

e Periférico Ecolédgico

e Carretera Federal Puebla — Tehuacan
e Amozoc

Integradora 2A Chachapa- Bugambilias

e Terminal Chachapa

e Calle Laureles

e Calle Fresno

o Periférico Ecologico

e Carretera Federal Puebla — Tehuacan
o Periférico Ecologico

e Calle Durazno

e Calle San Alfonso

e Terminal Chachapa

Integradora 3 Central del Sur — Cholula

¢ Central del Sur

¢ Calle de los Pinos
e Av. 11 Sur

e Av. Olivos

15
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e Calle Tabachines

e Av. Casuarinas

¢ Prol. de la 19 Sur o Blvd. Carmelitas
o Periférico Ecolbgico

e Blvd. Forjadores

e Av. 12 Oriente (Cholula - Puebla)

o Periférico Ecolbgico

¢ Prol. de la 19 Sur o Blvd. Carmelitas
e Av. Casuarinas

e Calle Tabachines

¢ Av. Olivos

e Av. 11 Sur

e Calle de los Pinos

e Central del Sur

Con la finalidad de utilizar de manera eficiente el servicio de Red Urbana de Transporte Articulado
(RUTA) concesionado, y enfocarlo a las necesidades de la poblacion, se implementan las medidas
necesarias para garantizar el buen funcionamiento de la infraestructura, y comodidad de las
personas usuarias.

Tomando en consideracion lo anterior, Carreteras de Cuota Puebla se encarga de realizar visitas
a las 4 lineas del Sistema de Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA) para verificar la
operatividad, conservacion, mantenimiento y vigilancia de paraderos, carril confinado y terminales,
y con base en estas inspecciones agendadas mensualmente, elabora reportes del servicio para
llevar a cabo mejoras constantes que conlleven a un servicio 6ptimo y de calidad para las personas
usuarias, mejorando los tiempos de traslado en zonas urbanas, lo cual disminuye costos por horas
hombre perdidas ya que éstas reflejan el trabajo que podria realizar una persona en una hora en
lugar de destinar este tiempo a su traslado, a la vez que reduce costos ambientales y de salud,
asi como brindar seguridad de las usuarias; debido a que las mujeres e infantes, forman parte de
un grupo en situacion de vulnerabilidad, por lo que es necesario brindar condiciones adin mas
seguras en los traslados de este grupo.

El programa presupuestal se encuentra dirigido a la supervisién, inspeccion y vigilancia de la
operacion, conservacion, mantenimiento y construccion de la Infraestructura de Cuota de
Jurisdiccion Estatal a Cargo del Organismo, y llega a beneficiar el trasladado de las personas
usuarias que utilizan la infraestructura Carretera, y las cuatro lineas de la Red Urbana de
Transporte Articulado (RUTA) y sus alimentadoras.
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1.4 Estado actual del problema

La problematica en el traslado a través de la infraestructura de cuota es diversa. La red carretera
de jurisdiccion Estatal tiene una densidad baja con relacién al resto del pais, con un transito
promedio diario al primer semestre 2024 es de 56 mil 012 vehiculos, las carreteras de cuota que
se encuentran en operacion actualmente se encuentran bajo la administracién de concesionarias
gue tienen a su cargo la operacion de las Autopistas y estas deben cumplir con las normas de
calidad del estado fisico de conservacion, servicios auxiliares y conexos, de acuerdo al sistema
de seguimiento y control de Autopistas de cuota, incluyendo los aspectos de operacion,
informacion, conservacion y finanzas; y para poder mantener un control adecuado se requiere de
la intervencién de este Organismo para salvaguardar la integridad del patrimonio Estatal, a pesar
de que la Infraestructura Carretera actual se encuentra en buenas condiciones para las personas
usuarias, es importante llevar a cabo verificaciones al estado fisico de las mismas para asi reportar
cualquier problema que exista y hacer las mejoras correspondientes.

Por lo que respecta en el tema del Sistema de Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA), la
problematica que se presenta es en materia de movilidad de personas, ya que en la Ciudad de
Puebla el tiempo de traslado es deficiente; si se considera que el 90 por ciento de las rutas estan
obligadas a pasar por el centro urbano de la ciudad, por lo que, si no se toman acciones, el indice
de motorizacibn aumentara, situacion que incrementa la contaminacion, el tiempo de viaje y el
costo de operacion vehicular, lo cual origina el aumento de los costos tarifarios, sustentando la
ineficiencia de los concesionarios y la autoridad.

Es derivado de lo anterior, la necesidad de llevar un control adecuado de las acciones de las
Concesionarias; a las cuales se busca lograr con el presente programa presupuestal la vigilancia
de las Autopistas y el Sistema de Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA).

1.5 Evolucion del problema

La conectividad se asocia con la eficiencia de la red de comunicaciones y transportes, el ahorro
de tiempo, menores distancias y mayor seguridad y comodidad. Ademas, se mide por el grado de
conectividad, es decir, la densidad carretera, ferroviaria y aérea que tiene una ciudad respecto a
otra, uno de los factores que mas contribuye a equilibrar los beneficios del desarrollo regional de
manera equitativa, es la infraestructura carretera sobre la cual se soportan las actividades
productivas, la transportacion de personas y las de distribucion e intercambio de bienes y servicios
gue satisfacen necesidades.

En este sentido, Carreteras de Cuota-Puebla (CCP) buscé el apoyo del sector privado para invertir

en las concesiones de las carreteras de cuota, y de esta manera garantizar el mantenimiento de
esta infraestructura, observando las disposiciones relativas a la operacion de los servicios, control
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de bienes y personas en la via concesionada y se obliga a contar con el personal necesario para
la operacion de las carreteras.

Es por ello que el Organismo Publico Descentralizado denominado Carreteras de Cuota — Puebla
(CCP) fue creado, entre otras razones, con el objeto de llevar a cabo la inspeccion, supervisién y
vigilancia de los programas de operacion, conservacion y mantenimiento de las Carreteras de
Cuota concesionadas en el Estado, con el fin de garantizar el cumplimiento de las disposiciones
legales y administrativas plasmadas en los Titulos de Concesion de las Autopistas, y de esta
manera permitir que las personas usuarias puedan transitar de manera mas segura y confiable.

Por lo que se refiere a la movilidad, ésta es un concepto moderno, amplio e incluyente que sirve
para orientar las politicas publicas de alcance urbano y regional. Incluye todos los modos de
transporte con énfasis en esquemas alternativos.

Al respecto, los sistemas de transporte urbano masivo como trenes ligeros, metros y autobuses
articulados, entre otros, tienen la capacidad de mejorar los tiempos de traslado en zonas urbanas,
lo cual disminuye costos por horas hombre perdidas, que a la vez, reduce costos ambientales y
de salud.

Con relacién al area metropolitana, se ha redisefiado el sistema de transporte publico que impacta
amplias zonas de la ciudad, estructurado a través de la Red Urbana de Transporte Articulado
(RUTA), que cuenta con 4 lineas, lo cual contribuye a agilizar la movilidad de las personas usuarias
dentro de la ciudad.

1.6 Experiencias de atencion

Se muestran las estrategias implementadas anteriormente de forma nacional que tuvieron como
objetivo la atencion del problema similar al que atiende este Programa Presupuestal

Programa Poblacién Objetivo Objetivo del Programa Operacion Resultados

Plan Sectorial de = Toda la poblacién del pais. Contribuir al bienestar social =~ Mejorar la seguridad vial = Construccién y
Comunicaciones y | 126,014,024 de acuerdo al A mediante la construccion, en la Red Carretera = modernizacion de 11
Transportes 2020-2024 Conteo Intercensal INEGI = modernizaciony conservacionde = Federal para el bienestar = carreteras federales en el
2020. (Quinguenal). infraestructura carreta accesible = de todos los usuarios. sureste y 6 en los estados

segura, eficiente y sostenible, de Baja California, Baja

que conecte a las personas de California Sur, Hidalgo y

cualquier condicién, con vision San Luis Potosi, asi como la

de desarrollo regional e ejecucion de dos programas

intermodal. (liberacion de derecho de

via y, estudios y proyectos).
Seguridad Vial: Trabajos de
sefialamiento horizontal en

14,679 km. Sefialamiento
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vertical 25,546
Barreras de proteccién en

29,101 metros.

pizas.

Mejorar la planeacion y Se atendieron y

prospectiva de la = solucionaron las peticiones

infraestructura carretera
para contar con procesos
sélidos y agiles de
terminacion de obra y
detectar oportunamente
las necesidades futuras
de la infraestructura

carretera.

de propietarios afectados
por el derecho de via de
diversas autopistas

concesionadas, tanto en
construcciéon, como en
operacion, destacando la

Autopista  Siglo  XXI, el

Libramiento
Norte de la Ciudad de
México y la Autopista

Atizapan- Atlacomulco.
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1.7 Arbol de problemas

DEFICIENTES SISTEMAS DE MOVILIDAD DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA CARRETERA EN EL ESTADO
INACESIBLES PARA LAS PERSONAS

LAS PERSONAS USUARIAS DE LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA CARRETERA A CARGO DEL
ORGANISMO, CUENTAN CON UNA BAJA CALIDAD DE 439 PUNTOS DE LOS SERVICIOS PRESTADOS.

1. BAJA CALIDAD EN EL SERVICIO DE LA . .
INFRAESTRUCTURA CARRETERA DE 2. DEFICIENTE OPERACION DEL SERVICIO 3. DEFICIENTE PRESTACION DEL

JURISDICCION ESTATAL DE LA RED URBANA DE TRANSPORTE SERVICIO DEL SISTEMA RED URBANA DE
CONCESIONADA. ARTICULADO (RUTA). TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA).

21. LIMITADO CONTROL A LOS 31 FALTA DE ACTUALIZACION DE
) KILOMETROS OPERADOS DE LAS 4 INFORMACION  ESTADISTICA DEL
11 INADECUADA VERIFICACION A LA LINEAS DEL SISTEMA RED URBANA DE SISTEMA RED  URBANA  DE

AFLUENCIA VEHICULAR E INGRESO TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA). TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA)
OBTENIDO E LAS CASETAS DE COBRO DE A et e R

LA INFRAESTRUCTURA CARRETERA DE

- : URBANO DE PASAJEROS (ETUP) DEL

JURISDICCION ESTATAL. 2.2. INSUFICIENTE OPERACION AL INSTITUTO NAC|ON,§L ) DE
SISTEMA DE RECAUDO DEL SISTEMA ESTADISTICA Y GEOGRAFIA (INEGI).

A RED URBANA DE TRANSPORTE
1.2. INADECUADA VERIFICACION A LOS ARTICULADO (RUTA).

SERVICIOS DE OPERACION DE LA 32. LIMITADO CONTROL EN LA
INFRAESTRUCTURA  CARRETERA  DE ENTREGA DE TARJETAS DE PREPAGO
JURISDICCION ESTATAL. 2.3. INSUFICIENTE MANTENIMIENTO A PARA EL SISTEMA RED URBANA DE

LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA).

A PARADEROS Y TERMINALES DEL
1.3. INADECUADA VERIFICACION A LAS SISTEMA RED URBANA DE

CIFRAS DE SINIESTRALIDAD DE LA
TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA). 3.3. INCUMPLIMIENTO EN (W
INFRAESTRUCTURA CARRETERA DE ( ) ATENCION DE LAS SOLICITUDES DE

JURISDICCION ESTATAL. ACCESO A LA INFORMACION DEL
2.4. INADECUADA COBERTURA DEL SISTEMA RED URBANA DE

14 INADECUADA INSPECCION A LA SERVICIO  DE  VIGILANCIA  DE TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA).
J PARADEROS Y TERMINALES DEL
CONSERVACION Y MANTENIMIENTO DE ST R e o
LA 'gFRCACESOTRUgTURA CARRETERA DE TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA). 3.4. INSUFICIENTE GESTION DE
RIS FEICTION [EETATAL. TRAMITES RELACIONADOS CON LA
PRESTACION DEL SERVICIO SISTEMA
- RED URBANA DE TRANSPORTE
15. INSUFICIENTE GESTION A LA
REGULARIZACION DE  PREDIOS ARTICULADO (RUTA).

ADQUIRIDOS Y POR ADQUIRIR DE LAS
AUTOPISTAS.
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2. 0ODbjetivos

2.1 Determinacién y justificacion de los objetivos de la intervencion

Derivado de la problematica antes expuesta es indispensable mantener y salvaguardar la
infraestructura de servicio patrimonio del Estado, asi como vigilar que las concesionarias realicen
sus actividades y obligaciones conforme a lo establecido en los titulos de concesion, de ahi la
importancia de que el Organismo tenga a cargo la inspeccién, supervision, seguimiento y vigilancia
del estado fisico de conservacion de las carreteras y operacion de las mismas, cuyo objetivo es
mantener una calificacion minima de 400 puntos para ofrecer un nivel 6ptimo de servicio, como lo
establecen las Normas para Calificar el Estado Fisico de un Camino, indica que los Concesionarios
se someteran a inspecciones semestrales, tanto para pavimentos rigidos como flexibles, y consiste
en calificar el grado de confort y seguridad que el usuario percibe al transitar por un camino a la
velocidad de operacion, este procedimiento lo realiza un grupo o panel de valuadores. Cada
valuador debe calificar el camino de una manera subjetiva en una escala de 0 a 5 de cada uno de
los elementos de la autopista: corona, drenaje, derecho de via, sefialamiento vertical y
sefialamiento horizontal. La calificacion total de la autopista se encuentra en un rango de 0 a 500,
en la que el valor minimo aceptable por el Organismo es de 400.

Tomando en consideracion lo anterior, Carreteras de Cuota Puebla se encarga de realizar visitas
a las diferentes Autopistas Concesionadas (tabla 1), para verificar la operacion y el estado fisico
de las mismas y con base en estas inspecciones agendadas mensualmente, elabora reportes de
calidad en el servicio de la infraestructura carretera de jurisdiccion estatal concesionada, a través
de la supervision, inspeccién, conservacién y mantenimiento que satisfaga la afluencia del sistema
carretero, que establezcan una calificacién, para su posterior evaluacion. Con la finalidad de
constatar que las carreteras concesionadas mantengan la calificacion minima requerida conforme
a las Normas establecidas por la SCT para su evaluacion y de esta manera estar en posibilidades
de garantizar la seguridad, calidad y agilidad en el traslado de los usuarios de esta infraestructura.

Tabla 1

Autopistas concesionadas

Apizaco — Huauchinango

Virreyes — Teziutlan

Cuapiaxtla - Cuacnopalan

Atlixco - Jantetelco (Sigo XXI)

Via San Martin Texmelucan - Huejotzingo
Via Atlixcayotl

Libramiento Elevado de Puebla
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De igual manera, de la problematica que se presenta en el Sistema de Red Urbana de Transporte
Articulado (RUTA), el Organismo realiza acciones de mantenimiento preventivo, asi como
supervisiones a la operatividad de las 4 lineas (Tabla 2) para llevar a cabo mejoras constantes
gue conlleven a un servicio 6ptimo y de calidad para las personas usuarias, mejorando los tiempos
de traslado en zonas urbanas, lo cual disminuye costos por horas hombre perdidas ya que éstas
reflejan el trabajo que podria realizar una persona en una hora en lugar de destinar este tiempo a
su traslado, a la vez que reduce costos ambientales y de salud, asi como brindar seguridad de las
usuarias; debido a que las mujeres e infantes, forman parte de un grupo en situacién de
vulnerabilidad, por lo que es necesario brindar condiciones aun mas seguras en los traslados de
este grupo, se implement6 el Programa “La Ruta es Vivir sin Violencia” ejerciendo con esto, su
derecho a viajar y movilizarse por la Ciudad de Puebla, sin miedo al acoso sexual, generando
seguridad y confianza al viajar en transporte publico.

Tabla 2
Linea 1 Linea 2 Linea 3 Linea 4
Chachapa — | Recorre la avenida 11 | Conectando  desde | Recorre alrededor
Tlaxcalancingo Norte — Sur desde la | Boulevard Valsequillo | de la Zona
Atraviesa la  Zona | Diagonal Defensores |y Periférico | Metropolitana de la

Metropolitana de Puebla
de Nororiente a Sur
poniente, uniendo dos
extremos del Periférico
Ecolégico y tocando
parte de los municipios
de Amozoc y San
Andrés Cholula.

de la Republica hasta
la Terminal Margaritas,
con extension a calle
Limones 0 157
Poniente.

Ecolbgico, circulando
por Boulevard Héroes
del 5 de Mayo y
Boulevard Norte, con
destino a la Central
de Autobuses de
Puebla (CAPU), con
un segundo servicio
de Boulevard
Valsequillo y
periférico Ecoldgico,
conectando con
Linea dos en 11 sury
Boulevard Carlos
Espiritu Camacho
(Valsequillo) con
destino a Diagonal
Defensores de la
Republica; con lo cual
contribuye a agilizar
la movilidad de los
usuarios dentro de la
ciudad.

Ciudad de Puebla,

en el Periférico
Ecolégico de
Puebla y
Municipios
Conurbados.
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Es por esto que se ha buscado atender la movilidad de la poblacion facilitando su traslado
mejorando la calidad de la infraestructura de Cuota a cargo del Organismo, a través de la medicion
adecuada de la calidad de la infraestructura carretera y de la supervision apropiada a la operacion
del Sistema de la Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA).

Alineacion del Programa Presupuestal.

Modificacion y Adecuacién del Plan Estatal de Desarrollo (PED) 2019-2024

El Programa Presupuestal a cargo de este Organismo se encuentra alineado al documento rector
Modificacién y Adecuacion del Plan Estatal de Desarrollo (PED) 2019-2024, el cual, se establece
como base de la planeacion el Desarrollo Estratégico Regional a través de los Ejes de Gobierno y
los Enfoques Transversales, los cuales contienen objetivos, estrategias y lineas de accion
orientados a alcanzar el equilibrio regional. Por lo que la planeacion del desarrollo y las acciones
de gobierno se realizaran en el marco territorial de los 217 municipios.

Carreteras de Cuota — Puebla se encuentra alineado al Eje 2 Sostenibilidad Territorial y
Desarrollo Integral.

Objetivo General 2.1: Fortalecer el desarrollo sostenible con un enfoque intergeneracional y
multidisciplinario.

Temética 2.1.3: Infraestructura.
Objetivo Especifico 2.1.3.1: Incrementar y mejorar la infraestructura del estado.

Estrategia 2.1.3.1.1: Mejorar la infraestructura del estado impactando en una adecuada
movilidad y contribuyendo a fortalecer un desarrollo resiliente.

Lineas de Accidn

2.1.3.1.1.5 Ampliar la red carretera que permita el mejoramiento de la conectividad
dentro de las regiones y entre ellas.

Este Organismo apoya al cumplimiento del Eje 2 Sostenibilidad Territorial y
Desarrollo Integral, con la construccion, ampliacién, conservacion, supervision,
inspeccion y vigilancia de la operaciéon de las Autopistas de Cuota de jurisdiccion
estatal concesionadas, para incrementar la conectividad y el acceso a rutas
comerciales y de servicios eny entre las regiones; con estas acciones, se contribuye
a promover el desarrollo de las regiones del estado por las que cruza la
infraestructura carretera.

Indicador: El Organismo no tiene plasmado indicadores en Plan Estatal de Desarrollo
2019-2024.

Tematica 2.1.4; Movilidad Sostenible.
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Objetivo Especifico 2.1.4.1: Asegurar el desplazamiento eficiente y seguro de las
personas y los bienes.

Estrategia 2.1.4.1.1: Fortalecer las redes de movilidad que atiendan la demanda de
transporte seguro, de calidad, eficiente y moderno para el bienestar colectivo.

Lineas de Accidon

2.1.4.1.1.1 Impulsar sistemas de transporte eficientes, accesibles, intermodales e
interconectados para el traslado de personas, productos y servicios.

2.1.41.1.2 Mejorar la seguridad vial propiciando mejores condiciones de
accesibilidad.

2.1.4.1.1.4. Integrar sistemas de movilidad intermodal, enfocados en superar las
desigualdades.

Este Organismo apoya al cumplimiento del Eje 2 Sostenibilidad Territorial y
Desarrollo Integral, con la construccion, ampliacién, conservacién, supervision,
inspeccion y vigilancia de la operacién de las Autopistas de Cuota de jurisdiccion
estatal concesionadas, para incrementar la conectividad y el acceso a rutas
comerciales y de servicios en y entre las regiones, que contribuye a promover el
desarrollo de las regiones del estado por las que cruza la infraestructura carretera.
Asi como la prestacion del servicio de la Red Urbana de Transporte Articulado
(RUTA), prestando especial atencién a las necesidades de las personas en
situacion de vulnerabilidad, las mujeres, la nifiez, las personas con discapacidad y
las personas de la tercera edad.

Indicador: ElI Organismo no tiene plasmado indicadores en Plan Estatal de Desarrollo

2019-2024.

Enfoques Transversales

Programa Especial Anticorrupcion
Tematica 3: Gestion publica: transparencia, rendicion de cuentas y mejoramiento de procesos.

Objetivo 1: Instrumentar un modelo de gobierno transparente e innovador en beneficio de
la ciudadania para incrementar la eficiencia gubernamental.

Estrategia 2: Mejorar los procesos de control y evaluacion de la gestiébn gubernamental y
de desempefio para combatir la arbitrariedad y el abuso del poder publico.
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Linea de Acciodn

3.1.2.4. Actualizar, conforme a la estructura organica y funciones establecidas por
la normatividad, mecanismos para identificar duplicidad de funciones en los
manuales de organizacién de los entes publicos de la administracién publica estatal.

Este Organismo apoya al cumplimiento del Enfoque Transversal con la gestion
publica y transparente, mejorando los procesos administrativos, que se encuentren
actualizados, para el desempefio de las funciones del Organismo.

a%

Contribucion alos Objetivos de Desarrollo Sostenible

Con relacion a los Objetivos de Desarrollo Sostenible, los cuales fueron establecidos como un
llamado universal para poner fin a: la pobreza, proteger el planeta y garantizar que todas las
personas gocen de paz y prosperidad para 2030; Carreteras de Cuota — Puebla, con el Programa
Presupuestal, contribuye con lo siguiente:

Autopistas

La supervision, inspeccién y vigilancia de la operacion, conservacién, mantenimiento y
construccion de la infraestructura de cuota de jurisdiccion estatal, se alinea al siguiente objetivo:

9. Industria, Innovacioén e Infraestructura

Objetivo: Construir infraestructuras resilientes, promover la industrializacién inclusiva y sostenible
y fomentar la innovacion.

Meta 9.1: Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles, resilientes y de calidad, incluidas
infraestructuras regionales y transfronterizas, para apoyar el desarrollo econémico y el bienestar
humano, haciendo especial hincapié en el acceso asequible y equitativo para todos.

Buscando mejorar la calidad de las vias de comunicacion para generar bienestar y desarrollo en
el Estado; este Organismo ha buscado atender la movilidad de la poblacién facilitando su traslado
a través de las siguientes lineas de accion por parte del Organismo:

1. Conservar en ¢ptimas condiciones las Autopistas Concesionadas del Estado para
propiciar el intercambio de productos y servicios.

2. Ampliar la infraestructura de las Autopistas Concesionadas para mejorar la
conectividad y el acceso del Estado.

Sistema Red Urbana de Transporte Articulado
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La supervision, inspeccion y vigilancia de la operacion, conservacion, mantenimiento y servicio del
Sistema Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA) se encuentra alineado al siguiente objetivo:

11. Ciudades y Comunidades Sostenibles

Objetivo: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros,
resilientes y sostenibles.

Meta 11.2: De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la
ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las personas
en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las
personas de edad.

Este Organismo ha buscado atender la movilidad de la poblacioén facilitando su traslado a través
de las siguientes lineas de accién por parte del Organismo:

1. Proporcionar el servicio de la Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA), en 6ptimas
condiciones, prestando especial atencion a las necesidades de las personas en situacion
de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de
la tercera edad.

Programa Derivado

El Programa Presupuestal a cargo de este Organismo se encuentra alineado al Programa derivado
del documento rector Modificacion y Adecuacion del Plan Estatal de Desarrollo (PED) 2019-2024;
Programa Sectorial “Sostenibilidad Territorial y Desarrollo Integral” el cual, se establece
como base de la planeacion el Desarrollo Estratégico Regional, a través de los Ejes estratégicos,
los cuales contienen tematicas, objetivos, estrategias, lineas de accion e indicadores, orientados
a alcanzar el equilibrio regional.

Eje 4 Movilidad Sostenible
Tematica 2: Servicio de Transporte

Objetivo 1: Impulsar sistemas de transporte eficientes, accesibles, intermodales e
interconectados que brinden una mejor calidad de vida en la poblacion.

Estrategia 1. Mejorar la calidad del servicio de transporte mediante la modernizacion y
supervision de este, asi como mejorar su conectividad bajo criterios estratégicos y de
eficiencia.

Linea de Accidn
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2.1.1.3: Consolidar un sistema de transporte seguro, sostenible con perspectiva de
género y enfogque a personas en situacion de vulnerabilidad.

2.1.1.6: Supervisar la operacion y garantizar la calidad en la prestacion del servicio
de red urbana de transporte articulado (RUTA).

Indicadores

v' Satisfaccion de las personas usuarias del servicio de los sistemas de
Infraestructura Carretera y Red Urbana de Transporte Articulado.

v’ Satisfaccion de las usuarias el servicio de autobus de transito rapido.

Temética 3: Autopistas de Cuota de Jurisdiccion Estatal

Objetivo 1: Contar con mejores condiciones de traslado, mediante la construccion,
modernizacion y trabajos de conservacion que permitan garantizar el estado fisico de las
autopistas de cuota del estado.

Estrategia 1. Mejorar la calidad de las vias de comunicacién para generar bienestar,
desarrollo sostenible, social e incluyente en el estado.

3.1.1.1: Ampliar la infraestructura de las autopistas concesionadas para mejorar la
conectividad y el acceso del estado.

3.1.1.2: Vigilar que se encuentren en Optimas condiciones las autopistas
concesionadas del estado para propiciar el intercambio de productos, bienes y
Servicios.

3.1.1.3: Vigilar el cumplimiento de la obligacibn de cada concesionaria para
asegurar la calidad de la operaciéon y mantenimiento de las autopistas.

3.1.1.4: Supervisar el aforo vehicular y siniestralidad de las autopistas
concesionadas del estado, para asegurar la seguridad de los usuarios.

Indicador

v' Calificacion del estado fisico de las Carreteras de Cuota concesionadas en el
estado.
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2.2 Arbol de objetivos

EFICIENTES SISTEMAS DE MOVILIDAD DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA CARRETERA EN EL
ESTADO ACCESIBLES PARA LAS PERSONAS, MEDIANTE UNA BUENA CALIDAD DE LOS SERVICIOS
PRESTADOS POR EL ORGANISMO.

LAS PERSONAS USUARIAS DE LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE E INFRAESTRUCTURA CARRETERA A
CARGO DEL ORGANISMO, CUENTAN CON UNA BUENA CALIDAD DE 439 PUNTOS DE LOS SERVICIO
PRESTADOS.

2. EFICIENTE OPERACION DEL
SERVICIO DE LA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA).

1. MAYOR CALIDAD EN EL
SERVICIO DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL
CONCESIONADA.

3. EFICIENTE PRESTACION DEL
SERVICIO DEL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

1.1. ADECUADA VERIFICACION A LA

AFLUENCIA VEHICULARE INGRESO
OBTENIDO EN LAS CASETAS DE
COBRO DE LA INFRAESTRUCTURA
CARRETERA DE JURISDICCION
ESTATAL.

1.2. ADECUADA VERIFICACION A
LOS SERVICIOS DE OPERACION DE
LA INFRAESTRUCTURA
CARRETERA DE JURISDICCION
ESTATAL.

1.3. ADECUADA VERIFICACION A
LAS CIFRAS DE SINIESTRALIDAD DE
LA INFRAESTRUCTURA
CARRETERA DE JURISDICCION
ESTATAL.

1.4. ADECUADA INSPECCION A LA
CONSERVACION Y
MANTENIMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA  CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

15. SUFICIENTE GESTION A LA
REGULARIZACION DE PREDIOS
ADQUIRIDOS Y POR ADQUIRIR DE
LAS AUTOPISTAS.

2.1. SUFICIENTE CONTROL A LOS
KILOMETROS OPERADOS DE LAS 4
LINEAS DEL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

2.2. SUFICIENTE OPERACION AL
SISTEMA DE RECAUDO DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO

(RUTA).

2.3.SUFICIENTE MANTENIMIENTO
A LA INFRAESTRUCTURA DE
PARADEROS Y TERMINALES DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

2.4. ADECUADA COBERTURA DEL
SERVICIO DE VIGILANCIA DE
PARADEROS Y TERMINALES DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

3.1. SUFICIENTE ACTUALIZACION
DE INFORMACION ESTADISTICA
DEL SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA) PARA LA ENCUESTA DE
TRANSPORTE URBANO DE
PASAJEROS (ETUP) DEL
INSTITUTO NACIONAL DE
ESTADISTICA Y GEOGRAFIA
(INEGI).

3.2. SUFICIENTE CONTROL EN LA
ENTREGA DE TARJETAS DE
PREPAGO PARA EL SISTEMA RED
URBANA DE  TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

33. CUMPLIMIENTO EN LA
ATENCION DE LAS SOLICITUDES
DE ACCESO A LA INFORMACION
DEL SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

34. SUFICIENTE GESTION DE
TRAMITES RELACIONADOS CON
LA PRESTACION DEL SERVICIO
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

[
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2.3 Estrategia para la seleccion de alternativas

Derivado a la necesidad de un seguimiento adecuado a las obligaciones contenidas en los Titulo
de Concesion otorgados por el Estado; y en virtud que, la atribucién de este Organismo, es vigilar
el debido cumplimiento de los Titulos de Concesion, el programa presupuestal debe encontrarse
dirigido a realizar las acciones e intervenciones que coadyuven a mejorar y resguardar la
infraestructura concesionada patrimonio del Estado, toda vez que el operar las Carreteras de
Cuota de Jurisdiccion Estatal requeriria mayor inversion por parte de este Organismo, la mejor
alternativa fue concesionar la infraestructura de cuota.

2.4 Concentrado

Arbol del Problema

DEFICIENTES SISTEMAS DE
MOVILIDAD DE TRANSPORTE E
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
EN EL ESTADO INACESIBLES
PARA LAS PERSONAS.

Problema Central

LAS PERSONAS USUARIAS DE
LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE
E INFRAESTRUCTURA
CARRETERA A CARGO DEL
ORGANISMO, CUENTAN CON UNA
BAJA CALIDAD DE 437 PUNTOS DE
LOS SERVICIOS PRESTADOS.

Causa (1er Nivel)

C.1. BAJA CALIDAD EN EL
SERVICIO DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL
CONCESIONADA.

C.2. DEFICIENTE OPERACION DEL
SERVICIO DE LA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

Arbol del Objetivo

EFICIENTES SISTEMAS DE
MOVILIDAD DE TRANSPORTE E
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
EN EL ESTADO ACCESIBLES PARA
LAS PERSONAS, MEDIANTE UNA
BUENA  CALIDAD DE LOS
SERVICIOS PRESTADOS POR EL
ORGANISMO

Solucién

LAS PERSONAS USUARIAS DE
LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE
E INFRAESTRUCTURA
CARRETERA A CARGO DEL
ORGANISMO, CUENTAN CON UNA
BUENA CALIDAD DE 439 PUNTOS
DE LOS SERVICIO PRESTADOS.

Medios (1er Nivel)

C.1. MAYOR CALIDAD EN EL
SERVICIO DE LA
INFRAESTRUCTURA
CARRETERA DE JURISDICCION
ESTATAL CONCESIONADA.

C.2. EFICIENTE OPERACION DEL
SERVICIO DE LA RED URBANA
DE TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

Resumen Narrativo

Fin

ONTRIBUIR A MEJORAR LOS
SISTEMAS DE MOVILIDAD EN EL
ESTADO QUE PERMITAN
ACCESIBILIDAD A LAS PERSONAS
MEDIANTE LA OPTIMA
OPERACION DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
Y RED URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO CONCESIONADA A
CARGO DEL ORGANISMO.

Propésito

CONTRIBUIR A MEJORAR LOS
SISTEMAS DE MOVILIDAD EN EL
ESTADO QUE PERMITAN
ACCESIBILIDAD A LAS PERSONAS
MEDIANTE LA OPTIMA
OPERACION DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
Y RED URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO CONCESIONADA A
CARGO DEL ORGANISMO.

Componentes

C.1. CALIDAD EN EL SERVICIO DE
LA INFRAESTRUCTURA
CARRETERA DE JURISDICCION
ESTATAL CONCESIONADA
OTORGADA.

C.2. SUPERVISIONES A LA
OPERACION DEL SERVICIO DE LA
RED URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA)
REALIZADAS.
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C.3. DEFICIENTE PRESTACION
DEL SERVICIO DEL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

1.1. INADECUADA VERIFICACION A
LA AFLUENCIA VEHICULAR E
INGRESO OBTENIDO E LAS
CASETAS DE COBRO DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

1.2. INADECUADA VERIFICACION A
LOS SERVICIOS DE OPERACION
DE LA INFRAESTRUCTURA
CARRETERA DE JURISDICCION
ESTATAL.

1.3. INADECUADA VERIFICACION
A LAS CIFRAS DE
SINIESTRALIDAD DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

1.4. INADECUADA INSPECCION A
LA CONSERVACION Y
MANTENIMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

1.5. INSUFICIENTE GESTION A LA
REGULARIZACION DE PREDIOS
ADQUIRIDOS Y POR ADQUIRIR DE
LAS AUTOPISTAS.

2.1. LIMITADO CONTROL A LOS
KILOMETROS OPERADOS DE LAS
4 LINEAS DEL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

2.2. INSUFICIENTE OPERACION AL
SISTEMA DE RECAUDO DEL

SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

2.3.INSUFICIENTE
MANTENIMIENTO A LA
INFRAESTRUCTURA DE
PARADEROS Y TERMINALES DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

C.3. EFICIENTE PRESTACION DEL
SERVICIO DEL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

1.1. ADECUADA VERIFICACION A
LA AFLUENCIA VEHICULAR E
INGRESO OBTENIDO EN LAS
CASETAS DE COBRO DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

1.2. ADECUADA VERIFICACION A
LOS SERVICIOS DE OPERACION
DE LA INFRAESTRUCTURA
CARRETERA DE JURISDICCION
ESTATAL.

1.3. ADECUADA VERIFICACION A
LAS CIFRAS DE SINIESTRALIDAD
DE LA INFRAESTRUCTURA
CARRETERA DE JURISDICCION
ESTATAL.

1.4. ADECUADA INSPECCION A LA
CONSERVACION Y
MANTENIMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

1.5. SUFICIENTE GESTION A LA
REGULARIZACION DE PREDIOS
ADQUIRIDOS Y POR ADQUIRIR DE
LAS AUTOPISTAS.

2.1. SUFICIENTE CONTROL A LOS
KILOMETROS OPERADOS DE LAS
4 LINEAS DEL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

2.2. SUFICIENTE OPERACION AL
SISTEMA DE RECAUDO DEL

SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

2.3. SUFICIENTE MANTENIMIENTO
A LA INFRAESTRUCTURA DE
PARADEROS Y TERMINALES DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

C.3. SUPERVISIONES A LA
PRESTACION DEL SERVICIO DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA) REALIZADAS.

1.1.VERIFICACION A LA
AFLUENCIA VEHICULAR E
INGRESO OBTENIDO EN LAS
CASETAS DE COBRO DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

1.2.VERIFICACION DE LOS
SERVICIOS DE OPERACION DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

1.3. VERIFICACION DE CIFRAS DE
SINIESTRALIDAD DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

1.4.INSPECCION A LA
CONSERVACION Y
MANTENIMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA CARRETERA
DE JURISDICCION ESTATAL.

1.5.GESTION PARA LA
REGULARIZACION DE LOS
PREDIOS ADQUIRIDOS Y POR
ADQUIRIR DE LAS AUTOPISTAS.

2.1. SUPERVISION A LOS
KILOMETROS OPERADOS DE LAS
CONCESIONARIAS DE LAS 4
LINEAS DEL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

2.2.SUPERVISION A LA
OPERACION DEL SISTEMA DE
RECAUDO DEL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

2.3. SUPERVISION DE ACCIONES

DE MANTENIMIENTO Y
CONSERVACION A LA
INFRAESTRUCTURA DE
PARADEROS Y TERMINALES DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).
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2.4. INADECUADA COBERTURA 2.4. ADECUADA COBERTURA DEL 2.4. SUPERVISION DE

DEL SERVICIO DE VIGILANCIA DE
PARADEROS Y TERMINALES DEL

SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

3.1. FALTA DE ACTUALIZACION DE
INFORMACION ESTADISTICA DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA) PARA LA ENCUESTA DE

TRANSPORTE URBANO DE
PASAJEROS (ETUP) DEL
INSTITUTO NACIONAL DE
ESTADISTICA Y GEOGRAFIA
(INEGI).

3.2. LIMITADO CONTROL EN LA
ENTREGA DE TARJETAS DE
PREPAGO PARA EL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

3.3. INCUMPLIMIENTO EN LA
ATENCION DE LAS SOLICITUDES
DE ACCESO A LA INFORMACION
DEL SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

3.4. INSUFICIENTE GESTION DE
TRAMITES RELACIONADOS CON
LA PRESTACION DEL SERVICIO

SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

3. Cobertura

SERVICIO DE VIGILANCIA DE
PARADEROS Y TERMINALES DEL

SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

3.1. SUFICIENTE ACTUALIZACION
DE INFORMACION ESTADISTICA
DEL SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA) PARA LA ENCUESTA DE

TRANSPORTE URBANO DE
PASAJEROS (ETUP) DEL
INSTITUTO NACIONAL DE
ESTADISTICA Y GEOGRAFIA
(INEGI).

3.2. SUFICIENTE CONTROL EN LA
ENTREGA DE TARJETAS DE
PREPAGO PARA EL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

3.3. CUMPLIMIENTO EN LA
ATENCION DE LAS SOLICITUDES
DE ACCESO A LA INFORMACION
DEL SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

3.4. SUFICIENTE GESTION DE
TRAMITES RELACIONADOS CON
LA PRESTACION DEL SERVICIO

SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

INCIDENCIAS AL SERVICIO DE
VIGILANCIA DE PARADEROS Y
TERMINALES DEL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

3.1. ACTUALIZACION DE
INFORMACION ESTADISTICA DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICUALDO
(RUTA) PARA LA ENCUESTA DE

TRANSPORTE URBANO DE
PASAJEROS (ETUP) DEL
INSTITUTO NACIONAL DE
ESTADISTICA Y GEOGRAFIA
(INEGI).

3.2. EJECUCION DE CONTROL DE
ENTREGA DE TARJETAS DE
PREPAGO PARA EL SISTEMA RED
URBANA DE TRANSPORTE
ARTICULADO (RUTA).

3.3. ELABORACION DE REPORTES
DE ATENCION A SOLICITUDES DE
ACCESO A LA INFORMACION DEL

SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

3.4. ELABORACION DE INFORMES
DE LAS GESTIONES DE TRAMITES
RELACIONADOS CON LA
PRESTACION DEL SERVICIO DEL
SISTEMA RED URBANA DE
TRANSPORTE ARTICULADO
(RUTA).

El Programa Presupuestal a cargo del Organismo, tiene la finalidad de supervisar la infraestructura
de las Autopistas de cuota de jurisdiccion estatal, y al Sistema de Red Urbana de Transporte
Articulado; por lo que no tiene un padrén de beneficiarios, sino vehiculos que transitan por las 7
Autopistas, y viajes del Sistema de la Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA), de las 4

lineas.
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Autopistas

Las 7 Autopistas de cuota de jurisdiccion estatal,
concesionadas al estado, benefician a 3 millones 542 mil
392 habitantes de 39 municipios de 21 regiones del

estado de Puebla, entre los que destacan Atlixco, S
Chignahuapan, Huauchinango, Huejotzingo, San Martin 3
Texmelucan, Puebla, San Andrés Cholula, Teziutlan,
Zacatlan y Zaragoza, mejorando la conectividad del
estado de Puebla y permitiendo una mejor movilidad, | ot o
ahorro de tiempo, distancia y mayor seguridad para el o L] ssom D u u
traslado confiable, agil y fluido de mercancias, insumos,
productos, personas, bienes y servicios. 8 J

405,939

La cobertura de las 6 Autopistas de cuota de jurisdiccion estatal, en operacion, movilizé de enero
a junio del afio 2024, un total de 10 millones 194 mil 097 vehiculos en una superficie de 234.3
kilbmetros, y un Transito Diario Promedio Anual de 56 mil 012 vehiculos.

La autopista con mayor flujo vehicular fue la Via Atlixcayotl, con un aforo de 4 millones 159 mil
vehiculos y un Transito Diario Promedio Anual de 22 mil 853 vehiculos; la segunda via con mayor
flujo fue el Libramiento Elevado de Puebla (conocido como Segundo Piso), con un aforo de 2
millones 884 mil vehiculos y un TDPA de 15 mil 849 vehiculos; posteriormente la Autopista Siglo
XXI (Atlixco — Jantetelco), con un aforo de 955 mil vehiculos y un TDPA de 5 mil 250 vehiculos;
seguida de la Autopista Apizaco — Huauchinango (conocida como Tlaxco — Tejocotal), con un aforo
de 948 mil vehiculos y un TDPA de 5 mil 210 vehiculos; en quinto lugar de aforo se encuentra la
Autopista Virreyes — Teziutlan, con un aforo de 910 mil vehiculos y un TDPA de 5 mil 002 vehiculos;
y en ultimo lugar se encuentra la Via San Martin Texmelucan — Huejotzingo, con un aforo de 336
mil vehiculos, y un TDPA de mil 848 vehiculos.

Sistema de Red Urbana de Transporte Articulado

Las 4 Lineas del Sistema de la Red Urbana de Transporte Articulado (Ruta), beneficia a 2 millones
295 mil 209 habitantes de 6 municipios del estado de Puebla; siendo, Puebla, Amozoc,
Cuautlancingo, Coronango, San Andrés Cholula y San
Pedro Cholula; mejorando la conectividad del estado de —
Puebla y permitiendo una mejor movilidad, ahorro de T
tiempo, distancia y mayor seguridad para el traslado e e B e
confiable, &gil y fluido de mercancias, insumos, productos,

personas, bienes y servicios.

2,295,209

El Sistema de Red Urbana de Transporte Articula, cuenta
con un sistema de prepago automatizado por medio de una
tarjeta inteligente, que es adquirida por las personas
usuarias para utilizarla de un viaje a N viajes (1-n), con *
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vigencia de un afio; la cobertura de las 3 lineas en operacion, movilizé de enero a junio del afio
2024, un total de 49, 770,158 viajes; en una superficie de 92.7 kilbmetros; con un promedio diario
de viajes de 315,001.

3.1 Metodologia para la identificacién de la poblacién objetivo y definicidon de
fuentes de informacion.

El programa presupuestal se encuentra focalizado hacia la supervision de la infraestructura y
beneficia a la poblacion que transita sobre ella, ya que, al tener una mejor infraestructura, se tiene
una mejor calidad y esto se refleja en la comodidad de las personas usuarias. Por lo que la
poblacién de referencia es la totalidad de las personas que habitan en los 217 municipios del
Estado de Puebla, ya que directa o indirectamente requieren de las Autopistas del Estado, asi
como del Sistema de Red Urbana de Transporte Articulado, en su vida cotidiana.

Para la identificacion de la poblacion potencial se realiza la cuantificacién con relacion a los
poblados, localidades y municipios mas alejados a la infraestructura de cuota del estado de puebla.
a los cuales pueden ser beneficiados directa o indirectamente por las carreteras de cuota de
jurisdiccion Estatal, asi también se realiza la cuantificacion de personas usuarias que se
encuentren cerca del Sistema de Red Urbana de Transporte Articulado, esto con la finalidad de
realizar las acciones necesarias para poder cubrir a la mayor parte de beneficiarios y aumentar la
demanda.

Para cuantificar la poblacién objetivo se tomd el universo global de la poblacion o area referida,
en este caso el total de poblacion de 40 municipios del estado de Puebla de acuerdo al dltima
censo de poblacion del afio 2020 publicada por el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia
(INEGI), y de 4 municipios, Tlaxco- Tlaxcala, Acaxochitlan-Hidalgo, Temoac-Morelosy Jantetelco
—Morelos; que son beneficiados por la infraestructura carretera, y Sistema de Red Urbana de
Transporte Articulado (RUTA).

La poblacion atendida es la poblacion de los 44 municipios que ha sido atendida por el programa,
recibiendo los beneficios de este; debido que los medios por los cuales se desplazan las personas
usuarias a través de las Autopistas son vehiculos en los cuales viajan de una 0 mas personas por
vehiculo que no son contabilizadas; de igual manera el desplazamiento de las personas usuarias
en la Red Urbana de Transporte Articulado (RUTA), son viajes que va de uno a N (1-n) viajes que
realiza una persona.

La Poblacién y ubicacion territorial del programa son los lugares por donde cruza la infraestructura
concesionada, por lo que se adjuntan las infografias de cdmo se encuentran ubicadas las distintas
estructuras a las que beneficia este programa presupuestal, de acuerdo a la regionalizacion del
Plan Estatal de Desarrollo y que se encuentran en el apartado de ANEXOS.
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. Periodicidad
Ultima fecha

Definicién de la . para realizar >
Cantidad de Fuente de Informacién

Poblacién .., la
actualizacion

actualizacion

EOIJEWOIM Total de poblacion de los Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI)

de 217 municipios que integran ggiis;g Junio de 2020 Quinquenal https://www.inegi.org.mx/app/areasgeograficas/?ag=21114#collapse-
PEGEIEN €l estado de puebla. Resumen
Total de pobladores
Poblaciéon 3§ne:géadcﬁulgiligﬁg;amfn?; 2915010 Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI)
TSN clejados a la infraestructura P'ersoynas Junio de 2020 Quinquenal https://www.inegi.org.mx/app/areasgeograficas/?ag=21114#collapse-
de cuota del estado de Resumen
puebla.
Total de pobladores
el ET[esM beneficiados por la 3,794,747 ) » : )
NPT infraestructura de cuota del Poblacion Junio de 2024 Anual Elaboracion propia con datos del Organismo
estado de Puebla.
Total de pobladores
beneficiados directamente
de Ilos municipios cercanos a 3,668,268
la infraestructura de cuota -
del estado de Puebla Poblacion
Poblacién ’ Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI)
Objetivo  [Re] de pobladores Junio de 2020 Quinquenal https://www.inegi.org.mx/app/areasgeograficas/?ag=21114#collapse-
beneficiados indirectamente Resumen
= 126,472
de los municipios cercanos a -
Poblacion

la infraestructura de cuota
del estado de Puebla.

3.2 Estrategia de cobertura

Mediante la supervision, inspeccion y vigilancia de los tramos carreteros, del Sistema de Red
Urbana de Transporte Articulado, se pretende que la infraestructura se encuentre en condiciones
optimas de funcionamiento, esto con la finalidad de ofrecer servicio de calidad, rapidez y seguridad
en los traslados, confort y eficiencia, es por ello que las estrategias que se presentan en el
programa presupuestal son idéneas para cumplir con el objetivo a corto, mediano y largo plazo.

METAS ANO 2022 ANO 2023 ‘ ANO 2024 | ANO 2025
CALIFICACION DE LA CALIDAD EN EL SERVICIO DE LA INFRAESTRUCTURA 437.57 438.07 439.00 439.00
CARRETERA DE JURISDICCION ESTATAL CONCESIONADA.
SUPERVISIONES A LA OPERACION DEL SERVICIO DE LA RED URBANA DE 6 6 6 6
TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA).
SUPERVISIONES A LA PRESTACION DEL SERVICIO DEL SISTEMA RED URBANA 12 12 12 12
DE TRANSPORTE ARTICULADO (RUTA).

Presupuesto ARNO 2020 ANO 2021 ARNO 2022 ARNO 2023 ARNO 2024 ANO 2025

anual

Monto en $765,992,927.04 $1,385,145,578.54 $1,013,199,038.00 $954,883,184.00 $1,262,706,420.00 $1,364,903,124.00
pesos
corrientes

La calificacién de la calidad en el servicio de la infraestructura carretera de jurisdiccion estatal
concesionada se refiere al estado fisico de conservacion de las carreteras y operacion de las
mismas, cuyo objetivo es mantener una calificacion minima de 400 puntos para ofrecer un nivel
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optimo de servicio, como lo establecen las Normas para Calificar el Estado Fisico de un Camino,
indica que los Concesionarios se someteran a inspecciones semestrales, tanto para pavimentos
rigidos como flexibles, y consiste en calificar el grado de confort y seguridad que el usuario percibe
al transitar por un camino a la velocidad de operacién, este procedimiento lo realiza un grupo o
panel de valuadores. Cada valuador debe calificar el camino de una manera subjetiva en una
escala de 0 a 5 de cada uno de los elementos de la autopista: corona, drenaje, derecho de via,
sefalamiento vertical y sefialamiento horizontal. La calificacion total de la autopista se encuentra
en un rango de 0 a 500, en la que el valor minimo aceptable por el Organismo es de 400.

Los reportes de supervisiones a la operacion y al servicio del transporte publico masivo mide los
reportes elaborados del seguimiento a los trabajos de mantenimiento y conservacion de las 4
lineas del Sistema de Red Urbana de Transporte Articulado, para verificar la operatividad
conservacion, mantenimiento y vigilancia de paraderos, carril confinado y terminales respecto del
total de los reportes programados, mismos que afio con afio se da cumplimiento al 100%

4. Andlisis de similitudes o complementariedades

4.1 Complementariedad y coincidencias
No se ha detectado similitud alguna con algun otro programa presupuestal.

Nombre del PP

Institucion

Propésito (MIR)

Poblacién o area de enfoque

Cobertura geogréfica

Existen riesgos de similitud con el PP de
analisis

Se complementa con el PP de andlisis

Explicacion

5. Presupuesto
5.1 Estimacion del costo del programa presupuestario

Capitulo Monto en pesos corrientes

1000 Servicios Personales $ 54,012,339.00

2000 Materiales y Suministros $ 16,956,014.00
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3000 Servicios Generales $ 1,290,276,456.00

4000 Transferencias, Asignaciones, $
Subsidios y otras Ayudas

5000 Inversién Publica $ 3,658,315.00

$ 11364,903,124.00

5.2 Fuentes de financiamiento

Fuente de financiamiento Monto en pesos corrientes

Recursos Federales $ -
Recursos Estatales 750,696,718.00

$
Recursos propios $  614,206,406.00
$

6. Informacién Adicional

1,364,903,124.00

6.1 Informaciéon adicional relevante

7. Registro del Programa Presupuestario en Inventario

Registro del Programa Presupuestario

Tipologia del PP: G — ACTIVIDADES DE REGULACION Y SUPERVISION

Programa Presupuestario: 004 - SUPERVISION, INSPECCION Y VIGILANCIA DE LA OPERACION,
CONSERVACION, MANTENIMIENTO Y CONSTRUCCION DE LA INFRAESTRUCTURA DE CUOTA
DE JURISDICCION ESTATAL

Unidad Responsable del PP: CARRETERAS DE CUOTA PUEBLA

Carreteras de Cuota - Direccion de Analisis = |nspeccion, Supervision y Vigilancia de los titulos de
y Seguimiento Técnico. concesion de las carreteras de cuota en operacion y en
construccion.
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Carreteras de Cuota - Direccion de = |nspeccion, Supervision y Vigilancia de los titulos de
Transporte Masivo. concesion, asi como de la ejecucién de trabajos de

mantenimiento del transporte publico masivo.

Bibliografia

= Datos de Proyecciones INEGI https://www.inegi.org.mx

= Guia de planeacion de sistemas BRT

= Manual para calificar el estado fisico de un camino emitido por la SCT
= Manual de procedimientos para la operacion de BRT's

= Transporte publico, planeacion, disefio, operacion y administracion
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Anexos
POBLACION
AUTOPISTAS
Apizaco - Huauchinango Virreyes - Teziutlan Atlixco - Jantetelco (Sigo XXI)
iy c';":a MTL::':::S S ., .. . .y Region Clave Municipios Poblacion
= Region Clave Municipios Poblacion e
034 Tlaxcala-Tlaxco 45,438 Puebla 19 | 175 Tianguismanalco 14,434
27:l :;l);: Chigna::j::z:: 66,464 19 022 Atzitzihuacan 12,857,
; g 19 | 188 Tochimil 19315
| sl | 8| 0 cuoxo 17390 | 1 | o5 s
7 172 Tetela de Ocampo 27,216 6 186 Tlatlauquitepec 55,576 19 | 033 Cohuecin 5,403
3 208 Zacatlan 87,361 6 017 Atempan 29'742 -
f orelos
2 071 Huauchinango 103,946 6 054 Chignautla 35'223 {8 Temoac o
2 i Chiw:_“:;“‘o'a 07:382 6 174 Teziutlan 103,583
idalg: 4
002 Acaxochitlan 46,065, 8 094 Libres 37,257 i santetelo e
Fobiacien H2T Poblacién 278,520 —
Viia San Martin Texmelucan - Huejotzingo Via Atlixcayot| Libramiento Elevado de Puebla
Region Clave Municipios Poblacion Region Clave Municipios Poblacién Regiéﬂ (ate Municipios Pobladon
Puebla Puebla "
. enia
20 | 074 Huejotzingo 90,794 ;i ﬁg ot 1‘152113;
) an Andres Cholule 3
20 | 134 San Matias Tlalancaler 20,974 11| OB Coronengo 8%
20 | 132 San Martin Texmel wrll| 2] % Ocowuean 269 o1 | ot ot e
i an Ve REEREEE b 19] 148 SantaIsabel Cholul 11,498 latE: '
i bartiais Poblacién 2,042,589 Poblaén 175461
Cuapiaxtla - Cuacnopalan
Puebla
" 008 Cuapiaxtla
[ 128 SanJosé Chiapa 10,443
[ 117 Rafael Lara Grajales 15,952
[ 152 Soltepec 12,631 SISTEMA DE RED URBANA DE TRANSPORTE ARTCULADO
" 096 Mazapiltepec de Juarez 3,176
142 San Salvador el Seco 30,639
115 Quecholac 57,992
: 065 Ganeral Felipe Angeles 22,694 Municipios Conurbados
130 SanJuanAtenco 3,604 o W
[ 045 Chalchicomula de Sesma 47,410 Clave MUNICpioS Boblacién
[ 110 Cuesta Blanca, Palmar de Bravo 50,226 114 Puebla 1,692,181
Poblacién 254767 015 Amozoc 125,876
041 Cuautlancingo 137,435
034 Coronango 46,836
119 San Andrés Cholula 154,448
140 San Pedro Cholula 138,433
Poblacién| 2,295,209
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Autopista Apizaco - Huauchinango
Calificacion delestado fisico 431.68 puntos

wy

Autopista Via San Martin Texmelucan ~
Huejotzingo

Calificacion delestado fisico 436.96 puntos

Libramiento Elevado de Puebla

Autopista Virreyes —
Calificacion delestado fisico 453.50 puntos

Teziutlan
Calificacion delestado fisico
450.09 puntos

Autopista Via
Atlixcayotl
Calificacion delestado fisico

427.91 7!

Autopista Cuapiaxtla
- Cuacnopalan

Autopista Atlixco-
Jantetelco (Siglo XXI) .
Calificacion delestado fisico

427.17 puntos

Localdada s Urbcscos

Lo Masicigal e lad Caratasx Fadaida Ceota

Fodasd L

Estatal Libm

39



% UPUEBLA (C:acr;rpeteras de *’H(* . T .
SIS \Ryamopiet (R Diagnostico del Programa Presupuestario

Cuota Puebla

Regidn 2 Huauchinango

G004, SUPERVISION, INSPECCION Y VIGILANCIA DE LA OPERACION, CONSERVACION,
MANTENIMIENTO Y CONSTRUCCION DE LA INFRAESTRUCTURA DE CUOTA, 2025

AutopistaApizaco- Huauchinango
Integra las regiones centro y norponiente del Estado beneficiando a las poblaciones
de Tlaxco, Tlaxcala; Chignahuapan, Zacatlan y Huauchinango de Puebla.

Calificacion delestado fisico 431.68 puntos

— Autopista Apizaco - inang ~w Carrotera México - Tuxpan c Zacatiin -+ hi
Regién 2 Huauchinango

e Ahuazotepec

e Huauchinango e Chiconcuautla

e Juan Galindo e Tlapacoya

[ ]

Tlaola e Jopala
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AutopistaApizaco- Huauchinango

Integra las regiones centro y norponiente del Estado beneficiando a las
- poblaciones de Tlaxco, Tlaxcala; Chignahuapan, Zacatlan y

= :} Huauchinango de Puebla

Calificacion delestado fisico

pi P -H hinang wwws Carretera México - Tuxpan Carretera Zacatlan - Huauchinango

Regién 3 Zacatlan

e Zacatlan e Camocuautla

o Tepetzintla o Coatepec

e Ahuacatlan e Hermenegildo Galeana
e Amixtlan e San Felipe Tepatlan

e Tepango de Rodriguez
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AutopistaVirreyes - Teziutlan

Comunica alas principales poblaciones

de la Sierra Nororiental y Valle de Serdan
con Puebla Capital

&
/\> Calificacion delestado fisico
S esssesesseseses
w—— Autopista Virreyes - Teziutlén Carretera Federal a Teziutlan
Region 5 Zacapoaxtla
e Zautla e Zoquiapan
e Zaragoza e Jonotla
e Zacapoaxtla e Cuetzalan del Progreso
e Xochiapulco e Tuzamapan de Galeana
e Nauzontla
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g (" Mueyapan
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O |vionahiae ¢/ Teditldn
Tetelesde -~
= AviaCastilo o
NS ‘ e A5 :'Sv.z.ltg;-y.\{'?z.,_a Virreyes -
0 e AP L = leziutlan
n 1-’.!!!.. LR R LA AL ) ~ i
o0 e i N4 Comunica a las  principales
/ £ . o
D) 7 : ' b poblacionesde la Sierra Nororiental y
Y ’ Valle de Serdan con Puebla Capital
{ . Xiutetelco
cmp?mu :
(7 I -
N
T~7 }‘
:/
/ ) a e s
Eessssssennnnnnen Calificacion delestadofisico
TN
w  Autopista Virreyes - Teziutlan Carretera Federal a Teziutlan

Regién 6 Teziutlan

e Chignautla e Hueyapan

e Xiutetelco e Teziutlan

e Atempan e Hueytamalco

e Teteles de Avila Castillo e Ayotoxco de Guerrero
e Yaonahuac e Tenampulco

e Acateno
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huapan
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7/ Ch

7

egion
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Chignahuapan

Calificacion delestado
431.68 puntos

e Autopista Apizaco - Huauchinango

Regién 7 Chignahuapan

Chignahuapan
Aquixtla
Cuautempan
Tetela de Ocampo
Ixtacamatitlan

AutopistaApizaco- Huauchinango

Integra las regiones centroy norponiente del Estado beneficia
poblaciones de Tlaxco, Tlaxcala; Chighahuapan, Zac
Huauchinango de Puebla

fisico

ww Carretera México - Tuxpan Carretera Zacatlan - Huauchinango

44




PUEBLA cc IS

Carreteras d 2P . P .
S Veghiampemty: | o LA Diagnéstico del Programa Presupuestario

G004, SUPERVISION, INSPECCION Y VIGILANCIA DE LA OPERACION, CONSERVACION,
MANTENIMIENTO Y CONSTRUCCION DE LA INFRAESTRUCTURA DE CUOTA, 2025

N Calificacion delestaclo fisico ‘ : /
& 450.09 puntos p IO
el P N —r
(Y ==C1
el o
00
C
O Autopista Virreyes - Teziutlan
¥ 80 Comunica alas principales poblaciones
de la Sierra Nororiental y Valle de
) Serdancon Puebla Capital
s Autopista Cuapiaxtia - Cuacnopalan w  Autopista Virreyes - Teziutlan

Carretera Federal a Teziutlan ww Carretera Puebla-Xalapa w— aFederala Tehuaca

Region 8 Libres

e Ocotepec e San Jose Chiapa

e Cuyoaco e Rafael Lara Grajales

e Libres e Noaplucan

e Tepeyahualco e Mazapiltepec de Juarez
e Oriental e Soltepec

e San Salvador el Seco
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Regidn 8 Libres

AutopistaCuapiaxtla -
Cuacnopalan

Beneficia a los usuarios de transporte
de carga y pasajeros que viajan del
norte y sureste del pais, tanto hacia el
Golfo como el Pacifico, sin necesidad
decruzar por laciudad de Puebla

w— Autopista Cuapiaxtla - Cuacnopalan we=  Autopista Virreyes - Teziutlan
Carretera Federal a Teziutlan ww Carrotera Puebla-Xalapa wwwu Carretera Foderala Tehuacin
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AutopistaCuapiaxtia - Cuacnopalan

Beneficia a los usuariosde transporte de cargay pasajeros que
viajan del norte y sureste del pais, tanto hacia el Golfo comoel
Pacifico, sin neceeldad de cruzar por laciudad de Puebla

© -

o (
= A ..
N
m Acatzingo ‘ General /
<

(-

PR

&=
9

(o10)

CD

Hulxoolotla

de adero ’
w—  Autopista Cuapiaxtla - Cuacnopalan e Autopista México - Veracruz
Carretera Federal a Teziutlan «w Carretera Puebla - Xalapa www CarreteraFederal a Tehuacan

Region 10 Acatzingo
e Acatzingo e General Felipe Angeles
e Los Reyes de Juéarez e Cuapiaxtla de Madero
e San Salvador Huixcolotla ¢ Quecholac




% PUEBLA c¢c? B
. Carreteras d € > . £ ge .
SAC ghempente | oot E N Diagnéstico del Programa Presupuestario

G004, SUPERVISION, INSPECCION Y VIGILANCIA DE LA OPERACION, CONSERVACION,
MANTENIMIENTO Y CONSTRUCCION DE LA INFRAESTRUCTURA DE CUOTA, 2025

Region 11 Ciudad Serdan
‘\.
ol
2.

AutopistaCuapiaxtia -
Cuacnopalan
Beneficia a los wsuarios de transporte de

carga y pasajeros que viajan del norte y v
sureste del pais, tanto hacia el Golfocono el /"
Pacifico, sin necesidad de cruzar por la o
ciudad cle Puebla f
w—  Autopista Cuapiaxtia - Cuacnopalan e Autopista México - Veracruz
Carretera Federal a Teziutlin - Carretera Cuacnopalan-Teht e CarreteraFederal a Tehuach
Regidén 11 Ciudad Serdan
e Aljojuca o Esperanza
e San Juan Atenco e Palmar de Bravo
e Chalchicomula de Sesma e Cafada Morelos
e Atzitzintla
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AutopistaVia Atlixcayotl
Es la Autopista con mayor aforo del estado de Puebla, la
principal via de conexion con Atlixco, ademasde conecta

con la Autopista Siglo XXI :

-
.w‘/{ '\r §
\r\j = g
-1 /-
- Calificacion delestado fisico
427.91 puntos
=== Autopista Via Atlixcayot! Carretera Federal a Atlixco == Autopista Siglo XXI
Region 19 Atlixco
e Tianguismanalco e San Jer6nimo Tecuanipan
e Santa Isabel Cholula e Atzitzihuacan
e Tochimilco e Acteopan
e Atlixco e Cohuecan
e Tepemaxalco e Huaquechula
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AutopistaAtlixco- Jantetelco (Siglo XXI)
Conecta al estado de Puebla con el estado de Morelos,
cuenta con un arco de seguridad. Conecta con el tramo
denominado “Jantetelco - El Higuerdn™ uniéndose con la
Autopista del Sol, lo que permite una ruta alterna hacia el
puetto de Acapulco

. :
\ 4\\ ),\// Calificacion delestado fisico427.17 puntos

e Autopista Via Atlixcayot! Carretera Federal a Atlixco v Autopista Siglo XXI

Region 19 Atlixco

e Tianguismanalco e San Jeronimo Tecuanipan
e Santa Isabel Cholula e Atzitzihuacén

e Tochimilco e Acteopan

e Atlixco e Cohuecan

e Tepemaxalco e Huaquechula
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s Autopista Via San Martin Texmelucan - Huejotzingo
Carretera Federal México - Puebla w— Autopista México - Veracruz wws  Autopista Arco Norte
Region 20 San Martin Texmelucan
e Tlahuapan e Domingo Arenas
e San Matias Tlalancaleca e Calpan
e San Martin Texmelucan e San Nicolas de los Ranchos
e San Felipe Teotlalcingo e Nealtican
e San Salvador El Verde e Huejotzingo
e Chiautzingo
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AutopistaVia Atlixcayotl

Es la Autopista con mayor aforodel estado de Puebla,
la principal via de conexion entre Puebla y Atlixco,
ademas de conectar con la Autopista Siglo XXI

Ciudad de Puebla

-.j:" ".'

ehesnsavasanns

»

Region 21-31 Area Metropolitanade la

sesssennens Calificacion delestado fisico
427.91 puntos

e Autopista Via Atlixcayotl
s Libramiento Elevado de Puebla

ww Carretera Federal a Poza Rica
= Carretera Puebla- Xalapa Carretera Federal a Atlixco e Autopista México - Veracruz
Region 21-31 Area Metropolitana de la Ciudad de Puebla
e San Miguel Xoxtla e San Gregorio Atzompa
e Tlaltenango e Puebla
e Coronango e Amozoc
e Juan C. Bonilla e Ocoyucan
e Cuautlancingo e San Pedro Cholula
[ ]

San Andrés Cholula
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Libramiento Elevadode Puebla

Setratade uno de los proyectos mas grandes del
Organismo, su funcién principal es desahogar el
trafico vehicular de la Zona MWetropolitana de
Puebla

B —
—

Ciudad de Puebla

>

Region 21-31 Area Metropolitanade la

Calificacion delestado fisico
437.50 puntos

e Autopista Via Atlixcayot!

s Libramiento Elevado de Puebla

ww Carretera Federal a Poza Rica

e Carrctera Puebla- Xalapa Carretera Federal a Atlixco s Autopista México - Veracruz
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itanade

la Ciudad de Puebla

»

Region 21-31 Area Metropol

TERMINAL TLAXCALANCINGO
SANTA MARIA TONANDINTLA VT
,',\

RUTA Linea1Corredor Chachapa- Tlaxcalancingo
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RUTA Linea3 Corredor Valsequillo- CAPU

litanade

la Ciudad de Puebla

L4

21-31 Area Metropo

Region
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RUTA Linea 4 Corredor Valsequillo

litanade

la Ciudad de Puebla

L4

21-31 Area Metropo

Region
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